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Memodria social e cidade contemporéanea:

o velho centro ferroviario de Ponta Grossa — PR

Nisiane Madalozzo®

Leonel Brizolla Monastirsky™

Resumo: Ponta Grossa é uma cidade brasileira cujo desenvolvimento esta relacionado a
sua localizacdo geogréfica privilegiada. O patio ferroviario, inaugurado na passagem do
século XIX ao XX, definiu as formas de ocupagéo da cidade de Ponta Grossa, influenciando
consideravelmente no imaginario da sociedade. Contudo, desde os anos 1990, o antigo
centro tem se descaracterizado, ganhando novos elementos construidos e,
consequentemente, diferentes significacdes. O objetivo desta pesquisa é analisar a
composicao atual da area, a partir dos significados de seus elementos construidos para a
sociedade. Na primeira parte do trabalho, é realizada uma reflexdo tedrica, especialmente
sobre os conceitos de lugar de memdria e de topofilia; logo, apresenta-se uma
contextualizacdo tanto histérica como espacial. Finalmente, apresenta-se a metodologia,
bem como os resultados. A metodologia aplicada provou ser adequada. Como concluséo,
destaca-se que a valorizacdo dos elementos histéricos ferroviarios mostrou-se relativa
conforme o perfil do individuo. Existe grande reconhecimento sobre a importancia da
heranca histoérica por parte da populacéo.
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Social memoire and contemporary city:

the old railroad center of Ponta Grossa — PR

Abstract: Ponta Grossa is a Brazilian city whose development is related to privileged
geographic location. The railroad patio, unveiled in the transition from nineteenth to twentieth
century, has defined the pattern of urban development, being influential to the perception of
the community. However, since the years 1990, the former center has lost its characteristics,

with new built equipment and therefore different significations. The main goal of this research
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is analyzing the current composition of the area, from the significations of its built elements
for the society. In the first part of the paper, theoretical consideration is exposed, especially
on the concepts of local of memory and topofilia. Both spatial and historical contextualizing
are offered. Finally, is presented the metodology, as are the results. The methodology
applied has proved adequate. Eventualy, the valuating of railroad historic elements has
shown relative to specific social profiles. There is great recognizing about the importance of
historical heritage by the population.

Keywords: Industrial heritage. Railroad. Signification. Ponta Grossa

Introducéo

O sistema de transporte ferroviario teve um papel importante na urbanizacdo
brasileira. S&o muitos os exemplos de pequenos povoados que, com influéncia da chegada
dos trilhos, se desenvolveram e se transformaram em centros urbanos de porte
consideravel. Por essa razao, muitas vezes, os edificios relacionados a ferrovia sao os
testemunhos mais antigos da histéria de uma cidade. Em determinado momento da histéria
brasileira, porém, reduziu-se o interesse e o investimento nesse setor do transporte, fato que
refletiu na perda de uma paisagem muito caracteristica, em muitos casos envolvendo o
abandono de edificagbes significativas.

Desde o inicio do seu povoamento, um dos motivos para que Ponta Grossa se
desenvolvesse foi sua localizacdo geografica estratégica. Dos caminhos dos tropeiros as
linhas férreas e rodovias a cidade se configurou em entroncamento de caminhos. Essa
condicdo, aliada a sua topografia caracteristica, contribuiu para determinar espacialmente os
eixos de crescimento e para formar uma paisagem urbana peculiar. A linha férrea,
originalmente disposta na periferia da cidade, acabou atraindo o crescimento do centro
urbano, que foi se deslocando gradativamente para os arredores das Estacfes e demais
equipamentos ferroviarios, devido a concentragéo de atividades e edificacbes de apoio.

A Estacdo Ponta Grossa funcionou como terminal de passageiros e de carga. As
linhas de passageiros foram as primeiras a serem desativadas e, em 1980, também a
passagem de carga pelo centro da cidade foi desviada para um novo patio ferroviario na
periferia. Com a retirada dos trilhos do centro de Ponta Grossa na década de 1980, as
edificacdes remanescentes do antigo patio de manobras tornaram-se o Unico testemunho da
existéncia da ferrovia no local.

Por essa razdo, a &rea do antigo péatio de manobras da linha férrea pode ser
considerada um lugar de memoaria dentro da area urbana. Além de referenciar diretamente o

sistema de transporte ferroviario, estratégico para o crescimento da cidade, determinados
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elementos ali construidos servem como simbolo de memdéria para a populacdo. Até mesmo
a paisagem dos Campos Gerais pode, a um observador mais atento ou com determinado
conhecimento a respeito da histéria e memdria de Ponta Grossa, leva-lo a relembrar o
passado.

Neste trabalho estudou-se um conjunto de dez elementos construidos (Figura 1), que
compdem o aqui denominado ‘velho centro ferroviario de Ponta Grossa'. Esses elementos
foram analisados separadamente, como escolha metodoldgica, a fim de analisar o complexo
objeto de estudo que ajudam a compor. Na area estudada, existem intervencdes de
diferentes temporalidades, estéticas e fungbes (Figuras 2, 3 e 4). Um espago antes
completamente ferroviario, repleto de remanescentes histéricos e, por isso, harmdnico,
ganha multiplos significados conforme o tempo passa, tanto pela diversidade em sua
composicao formal quanto pelas possibilidades de interpretacdo que suscitam em cada um
dos individuos que por ali transitam. Trata-se de um lugar valorizado dentro da malha
urbana, ndo apenas pelos seus significados, mas também, e principalmente, por se tratar de
uma area plana na topografia acidentada da cidade, bem localizada por estar em um
cruzamento de grandes vias e em meio aos principais servigos disponiveis em Ponta

Grossa.

Figura 1: Area de estudo e elementos construidos que a compdem
Fonte: Préprio autor, 2015.

A implantacdo de outros elementos construidos, tais como edificios, equipamentos
urbanos e espacos livres, tanto dentro da area do antigo péatio de manobras quanto em
terrenos lindeiros, € compreensivel e, de certa forma, foi necessaria para que o centro da
cidade néo fosse paralisado. Por outro lado, houve esforcos em manter o patriménio
ferroviario presente, por meio do tombamento das edificacdes histéricas, ao mesmo tempo

gue a implantacdo do Complexo Ambiental Governador Manoel Ribas é uma intervencéao
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tecnicista e chamativa, tendo modificado bastante o entorno das edificaces e a paisagem
do centro, antes inegavelmente ferroviéria.

O presente trabalho buscou compreender a composi¢cdo atual do velho centro
ferroviario de Ponta Grossa, valendo-se dos significados de seus elementos construidos
para a sociedade pontagrossense. Considerou-se a hipotese de que parte do discurso das
edificacbes remanescentes ferroviarias pode ter se perdido, para a populagéo
pontagrossense, como consequéncia das ressignificacdes de um espaco antes inteiramente
ferroviario. Questionou-se, assim, se essa classificacdo como lugar de meméria, plausivel
para determinados cidaddos (tais como cientistas, ex-ferroviarios, usuarios da ferrovia e
pessoas que conviveram com a sua presenca na cidade), é valida para a populacdo que
vivencia aquele espacgo na atualidade.

Assim, o objetivo principal do trabalho foi analisar a composicdo atual do antigo
centro ferroviario de Ponta Grossa, com base nos significados de seus elementos
construidos para a sociedade pontagrossense. Determinou-se, como objetivos especificos,
compreender a influéncia da ferrovia no desenvolvimento espacial de Ponta Grossa
historicamente, em especial em relagdo a conformacgdo do centro; analisar a configuracao
espacial atual do lugar estudado; analisar qual o significado de dez elementos construidos,
presentes atualmente no antigo patio ferroviario de Ponta Grossa, bem como do conjunto
por eles formado, para diferentes segmentos populacionais.

Para atender aos objetivos propostos, foram utilizadas diversas fontes de pesquisa
bibliografica. Em primeiro lugar, foi necesséaria a aproximag¢do com conceitos pertinentes ao
estudo do patrimbnio ferroviario pontagrossense, envolvendo leituras e debates com
pesquisadores de éareas afins. Além disso, foram realizadas pesquisas em arquivos
histéricos com acervo de documentos escritos e imagético referentes ao objeto de pesquisa.
Posteriormente, foram desenvolvidas pesquisas de campo, envolvendo a producdo de
fotografias, elaboracéo e aplicacdo de questiondrios e entrevistas, ora a todos os publicos,

ora focados em um determinado perfil.
Referencial tedrico

O conceito fundamental para a compreensédo do objeto de pesquisa é lugar. Na
delimitacdo espacial da pesquisa, contemplou-se, essencialmente, o espago do antigo
centro ferroviario de Ponta Grossa. Ha também relagdo com o pétio de manobras nos
edificios e demais elementos construidos que se localizam ao redor desse espaco —
portanto, no tema aqui pesquisado, é o espaco do antigo patio, hoje um parque denominado

“Complexo Ambiental Governador Manoel Ribas”, que funciona como aglutinador dos
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elementos construidos que com ele dialogam. Porém, mais do que um espaco dentro da
cidade, mais do que uma area deixada vazia para servir de cenario para a vida urbana,
definiu-se, desde o inicio deste estudo, que o patio da ferrovia pode ser interpretado como
um lugar. Um espaco urbano que carrega, para diferentes expectadores, diferentes
significados, referencia determinados hébitos, crengas, memoarias.

Neste trabalho, compreende-se a paisagem como aquilo que se mostra, 0 que se
percebe. Lugar é uma delimitagdo escalar menor, mas ndo menor na intensidade de coisas
que ali acontecem. Trata-se de dois conceitos dialéticos, no sentido que um pode aparecer
no outro. Dessa forma, o centro velho é um lugar (que pode ser compreendido como “lugar
de memdria”). Existe a paisagem ferroviaria nesse lugar e também além dele. Assim, a
delimitacdo espacial € o espago; acrescido de significado, lugar; o contexto € um
determinado tipo de paisagem'. Os elementos construidos que contribuem na composic&o
desse lugar, e contribuem na atribuicdo de significados ao espago urbano, serdo aqui
utilizados como método, para fracionar, didaticamente, a complexa tarefa de decifrar
significados do lugar urbano para diferentes pessoas.

Para Monastirsky (2006), ao estudar espagos com remanescentes historicos — como
€ 0 caso da ferrovia —, ha necessidade de se consultar e absorver informacgfes de diferentes
areas, como a geografia, arquitetura, economia, historia e sociologia. E utilizada uma
abordagem do lugar enquanto construcdo social, cultural, e em especial enquanto
construcéo historica. E fundamental localiza-lo temporalmente porque trata-se do resultado,
como encontrado hoje, de transformacdes ou modificacdes temporais. Ou seja, € uma
construcao temporalmente extensa, mas essencialmente intrincada no momento presente, o
gue faz do local em questdo um objeto de estudo inegavelmente geogréfico. A constituicdo
do espaco, que € historicamente produzido, também pode ser entendida a partir da
funcionalidade e dos varios significados que o patriménio cultural revela ao longo da sua
histéria — da sua origem ao tempo presente. O patriménio cultural-histérico é, portanto,
constituido através dos estratos do tempo. (MONASTIRSKY, 2006).

Dentro da Gtica cultural, cabe mencionar o pensamento de Berque (1998), que define
a paisagem como um conjunto de marcas da civilizagdo. Assim, a paisagem que
observamos hoje seria composta de sinais deixados por sucessivas sociedades: camadas
culturais que vao se acumulando e se acomodando para compor a paisagem que
conhecemos na atualidade. Monastirsky (2006) complementa essa ideia ao indicar que todo
desenvolvimento historico acontece no espaco. Os grupos de pessoas que se desenvolvem
historicamente em determinado espaco geram cultura ao interagir com esse mesmo espago
que habitam; geram, assim, alteracfes na paisagem, que podem continuar presentes muito

tempo depois.
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Assim, tomando como exemplo aquilo que poderiamos denominar ‘paisagem
ferroviaria’ de Ponta Grossa, é possivel delimitar um recorte espacial bastante extenso, ao
longo de toda a area urbana, em que existem elementos como trilhos e dormentes, a porcao
livre de edificacdo correspondente a faixa de dominio da ferrovia, a sinalizacéo
caracteristica do trem — quer ele passe ainda por ali ou haja apenas alguns remanescentes.
Na abordagem de Silva et al. (2013), a linha férrea pode ser considerada o elemento
definidor do critério para delimitacdo de uma determinada unidade de paisagem. Os autores
buscam, em trabalho denominado “Compartilhamentos e Unidades de Paisagem: Método de
Leitura da Paisagem Aplicado a Linha Férrea”, compreender a multiescalaridade inerente a
ferrovia, por se tratar de uma alteragdo espacial de largo alcance (urbano, regional e
frequentemente internacional), mas também de especificidades interessantes ao se
aproximar da escala humana. Assim, compreende-se que a ferrovia estabelece uma
unidade de paisagem. Porém, como o objeto aqui estudado é mais especifico — um patio de
manobras que, por ter recebido diversas intervencdes e por sua localizagdo central, pode
ser considerado Unico na cidade —, optou-se pela consideragdo do mesmo enquanto lugar —
e a unidade de paisagem a qual pertence serve para contextualizar esse lugar no meio
urbano, ou mesmo no meio do sistema ferroviério ao qual pertenceu.

Neste caso, hd uma aproximacdo com uma das ideias de Tuan (1980): o autor
compreende que, em determinadas situacdes, cenario e paisagem podem ser
compreendidos de forma analoga, e a diferenca é que a ideia de cenario remete sempre a
ilusdo, ao passo que o termo paisagem refere-se a realidade. Salvo essa diferenca, ambos
se referem a determinada cena, ou acao, que tem por contexto de realizacdo uma série de
elementos morfolégicos como pano de fundo. O autor sugere uma analogia entre teatro e
vida cotidiana, aqui empregada tomando como exemplo a movimentagdo ferrovidria que
acontecia e deixou de acontecer no patio central: no teatro, finda a cena, permanece o
cenario. Ao observar apenas o0 cenario num palco sem vida, que vé o expectador? De qué
lembra-se, e que sentimentos permanecem? Até que ponto quem n&o assistiu a peca
consegue compreender seu tema, as emocoes e tensfes da historia se tiver apenas acesso
visual ao cenario remanescente no fundo do palco? Da mesma forma, pode-se compreender
os elementos construidos que restaram da época da ferrovia, permanecendo em cena no
patio central de Ponta Grossa; infere-se que nem todos os transeuntes tenham condi¢ées de
reviver as emogodes e 0s sentimentos da época em que havia, ali, atividade ferroviaria.

Considera-se, dessa forma, que o lugar estudado é delimitado e definido por uma
série de elementos construidos — o patio da ferrovia é rodeado por um plano de fachadas

gue definem onde comeca e onde acaba aquele espaco livre —; é, portanto, compreendido
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como um fragmento dentro da unidade de paisagem que € a paisagem ferroviaria, no
compartimento pontagrossense.

Tuan (1980) cria o termo topofilia para definir um novo conceito dentro da Geografia
Cultural. Tal conceito é especialmente Gtil no caso do lugar estudado nesse trabalho. E
congruente com o posicionamento aqui defendido, pois considera com especial atencédo a
percepcédo individual (diferenciacdo da percepcdo de determinado fendbmeno ou lugar ao
aprecia-los por diferentes individuos) e a coletiva (a mesma diferenciagdo, mas entre
grupos). Mais além, a ideia de topofilia compreende que a percep¢do ndo € apenas visual,
mas sinestésica e emocional. Pode envolver a visdo, o tato, todos os sentidos. O sentido da
visdo ndo comunica ao homem com a mesma riqueza que se consegue por meio de outros
sentidos. Um ser que apenas observa € espectador; o que cheira, toca, ouve é envolvido
como participante daquele lugar — e assim, por envolver o leitor, o lugar pode gerar topofilia.
Mas, acima de tudo, a topofilia envolve os sentimentos. Para o autor, é dificil expressar os
sentimentos que temos para com determinado lugar, mas séo justamente esses sentimentos
gue, quando existem, tém condi¢des de tornar a topofilia uma emocéo extremamente forte.
“Quando [a topofilia em relagdo a um determinado lugar] € irresistivel, podemos estar certos
de que o lugar ou o meio ambiente é o veiculo de acontecimentos emocionalmente fortes ou
€ percebido como um simbolo.” (TUAN, 1980, p. 121).

Assim, um lugar (ou ainda: elementos construidos que fazem parte desse lugar)
pode ser considerado simbolo, ou seja, carrega um determinado discurso. Esse discurso
dos edificios pode ser interpretado de formas diferentes de acordo com o repertério
individual, ou de cada grupo de individuos — desse modo, um lugar pode carregar uma
narrativa (mais ou menos complexa conforme o tipo, a quantidade e a carga de cada
elemento construido que pode ser considerado simbolo). O edificio e 0os outros elementos
antrépicos, como o tracado das vias, jardins e monumentos, remetem a determinado
momento histérico ou vivéncia: sédo elementos simbodlicos. Compreende-se que o0 patio
central, por ser composto por camadas de marcas deixadas ao longo de uma sucessao de
eventos, € composto, entre outros, por diversos elementos que podem ser vistos como
simbolos; o patio como um todo também tem sua narrativa.

Pierre Nora debate especificamente os lugares de memdria. Para o autor, “[...] ha
locais de memoéria porque ndo ha mais meios de memdria. [...] Se habitassemos ainda
nossa memoria, ndo teriamos necessidade de lhe consagrar lugares.” (NORA, 1993). Pode-
se compreender essa afirmacdo tratando do lugar de memodria que é um conjunto
arquiteténico histérico. Ndo vivemos mais o momento em que eram feitas edificacdes como
aquelas; nosso cotidiano é completamente diferente daquele usual quando o centro histérico

foi construido.
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Os lugares de meméria nascem e vivem do sentimento que ndo ha memoaria
espontanea, que é preciso criar arquivos, que é preciso manter aniversarios,
organizar celebracdes, pronunciar elogios funebres, notariar atas, porque
essas operagcfes nao sao naturais. [...] Sem vigilancia comemorativa, a
histéria depressa os varreria. Mas se 0 que eles defendem néo estivesse
ameacado, ndo se teria, tampouco, a necessidade de construi-los. Se
vivéssemos verdadeiramente as lembrancas que eles envolvem, eles
seriam inlteis. E se, em compensacao, a histdria ndo se apoderasse deles
para deformé-los, transforméa-los, sova-los e petrifica-los eles ndo se
tornariam lugares de memoéria. E este vai-e-vem que 0s constitui: momentos
de histéria arrancados do movimento da histéria, mas que lhe séo
devolvidos. Nao mais inteiramente a vida, nem mais inteiramente a morte,
como as conchas na praia quando o mar se retira da memoria viva. (NORA,
1993, p.7).

Esse ponto de vista, embora possa parecer pessimista ou ainda um dilema
impossivel de resolver, pode também ser interpretado como mais uma justificativa para a
existéncia desses lugares que chamamos de meméria: como nhdo habitamos mais nossa
memodaria, 0s lugares que a ela consagramos tornam-se extremamente importantes.

No lugar estudado neste trabalho ha alguns elementos historicos: as esta¢des de
trem, o armazém de carga, o hospital ferroviario e uma praca. Ha, também, elementos
relativamente novos: um parque urbano, uma passarela metalica, um terminal de 6nibus,
todos da década de 1990; um shopping center e um centro de comércio popular construidos
apés o ano 2000. As memodrias, sentimentos e sensacdes que cada um pode alavancar,
considerando que todos podem funcionar como simbolos, serdo bastante variados, mas,
para um mesmo individuo, é coerente acreditar que as ideias provenientes da analise de
todos os edificios histéricos tenham semelhancas entre si. Seria a comprovacao da ideia de
Tuan de que os edificios historicos carregam uma mensagem particular. O autor afirma,
ainda, que temos a tendéncia a absorver a realidade de forma extremamente agil, efémera,
mas que quando h& associagdo histérica — se ha lembrangca de fatos historicos que
santificaram a cena, por exemplo — perdurard além do efémero (TUAN, 1980). O mesmo
acontece quando se combina o prazer estético com a curiosidade cientifica, o que justifica
perfeitamente a escolha desse sitio para trabalho se o individuo que escolhe aprecia as
marcas do passado. Para que mais pessoas interpretem um determinado lugar como lugar
de memoria e dele gostem e se apropriem, é necessério torna-las conscientes da trajetéria
daquele espaco.

Para Bosi (2003), sdo as lembrancas que impregnam as representacoes, estando
portanto diretamente relacionadas as percepcdes atuais que temos do ambiente ao nosso
redor. Para a autora, a memoria é o lado subjetivo de nosso conhecimento das coisas,
sempre presente. Além disso, representa uma importante funcao pratica por levar o sujeito a

reproduzir formas de comportamento que ja deram certo. O lugar de memoéria no espaco

Nisiane Madalozzo; Leonel Brizolla Monastirsky 239



ﬁ([ﬁ[/}[ﬁ/]{b 4 0//(/}[0/[{‘(/ S&o Paulo, Unesp, v. 12, n.2, p. 232-253, julho-dezembro, 2016

ISSN - 1808-1967

urbano evoca as lembrangas, como oasis nas cidades atuais de uma sociedade que
costuma valorizar mais o novo do que o antigo, mais o jovem do que o velho, mais o futuro
do que o passado (NORA, 1993). Por isso 0s museus, arquivos, cemitérios, monumentos,
etc. sdo “marcos testemunhas de uma outra era, das ilusdes de eternidade”, o que lhes traz
um aspecto nostalgico, de piedade. Para o autor, portanto, ndo basta criar 0 monumento,
mas trazer-lhe significado por meio do conhecimento a respeito de sua trajetéria. Mesmo um
lugar de aparéncia puramente material, funcional, s6 é lugar de memaria se a imaginagéo o
investe de uma aura simbdlica, pois “O valor simbdlico que atribuimos aos objetos é
decorrente da importancia que lhes atribui a meméria coletiva.” (CAMARGO, 2002, p.310-
311). Deve-se partir da meméria coletiva para desvendar o significado histérico-social
daquele objeto, buscando inventar o patrimoénio a partir dai. A identificacdo dos objetos
valorados pela sociedade é o primeiro passo para que o tombamento, a preservagdo e a
manutencdo desse objeto sejam justificaveis, possiveis e bem aceitas; mais uma vez, se
justifica a plena participacdo social nas decis6es acerca do patrimdnio a proteger.

Assim, relacionando as ideias expostas acima — a abordagem cultural do espaco
urbano, a especificidade da leitura do meio urbano para cada individuo, a carga simbdlica
especial quando relacionada a elementos construidos histéricos —, fica clara a importancia
de determinados elementos concretos como icones que se associam a outros
conhecimentos, nesse caso ligados a histéria e a memdria. A conservacdo desses
elementos, portanto, é importante para que uma determinada narrativa ndo se perca — o que
se comprova no caso do Centro Ferroviario de Ponta Grossa: quanto menos conservacao,
menos topofilia (e afeicdo) das pessoas em relacdo aos elementos construidos;
consequentemente, menos uso e, portanto, menos oportunidades de observar e
compreender seus discursos.

A ideia de que a ferrovia trouxe o “desenvolvimento” para Ponta Grossa e de que o
cotidiano das pessoas mudou bruscamente é equivocada. A ferrovia s6 foi implantada
porque ja havia, no Parana, um corredor exportador com condi¢cdes de expansado. A linha
férrea foi, de fato, responsavel por parte da mudangca, mas ndo exclusivamente, como
costumam acreditar as pessoas que viveram naquela época. Para Sennett, “O erro é maior
do que o de ndo ver como uma condicao de vida vai se infiltrando na outra: € o fracasso em
entender a realidade da sobrevivéncia cultural e os problemas que esse legado, como
qualquer heranga, cria em uma nova geragao (SENNETT, 1988).” O importante &
compreender que a mitificacdo existe e quaisos motivos para isso; pode-se, consciente
desse fato, leva-la a sério. Ou seja: até mesmo o encantamento de um individuo pela
ferrovia, que pode leva-lo a emitir opinibes distorcidas da realidade, pode e deve ser

considerado com seriedade, pois traz informacdes objetivas e subjetivas. Ecléa Bosi, em
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“Memdria e sociedade: lembranga de velhos”,enaltece a fungdo social do idoso enquanto
‘lembrador’. Ao entrevistar os velhos, e por considera-los dono do seu passado e principal
intérprete das suas lembrancas, leva em conta todas as suas lembrancas sem a
preocupacéo de elas serem verdadeiras ou nao.

Assim, questiona-se: se aquele espacgo € para ser vivido por seres humanos, que
interessa mais afinal: que o meio urbano reflita categoricamente a sua trajetéria histérica, ou
gue referencie (ainda que de forma exagerada ou negligente) os pontos mais valorizados
pelo cidaddo de acordo com sua memdria — por sua vez pessoal e notadamente imprecisa?
Justifica-se, pela necessidade de registro e reflexo da memdéria do cidaddo no espaco
urbano, o peso dado a percepcdo e ao discurso de memdria social, obtido por meio do

contato com a populagéo local, neste trabalho, mais do que aos fatos histéricos irrefutaveis.
O velho centro ferroviario de Ponta Grossa — PR

Um cruzamento de caminhos: assim é comumente descrito o municipio de Ponta
Grossa. A localizagédo geogréafica dessa cidade € tida como um dos maiores motivos para o
desenvolvimento local, desde o fim do século XVIIl. O povoado existente onde hoje
encontra-se 0 municipio de Ponta Grossa era um cruzamento de caminhos indigenas.
Depois, a mesma localidade integrou ou caminhos das tropas; mais tarde, converteu-se em
importante entroncamento ferroviario. Hoje, além de manter a ferrovia, € ponto fundamental
para a circulag@o rodoviaria do sul do pais — tanto por ser um entroncamento de escala
regional, nacional e do Mercosul, quanto pela infraestrutura que oferece. Mais do que uma
encruzilhada de caminhos, Ponta Grossa atuou e atua como uma encruzilhada de “[...]
culturas, povos e oportunidades de vivéncia.” (MONASTIRSKY, 2009, p.1-2).

A ocupacgédo urbana de Ponta Grossa, como em diversas outras cidades brasileiras,
comecou pela area ao redor do largo da Matriz. Os primeiros registros da regido onde hoje
se encontra o municipio de Ponta Grossa, para além da presenca indigena, provém dos
viajantes castelhanos em transito para o Paraguai. No comeco do século XVI, os jesuitas
também passaram pela regido, e, em meados do século XVII, os tropeiros chegaram ao
segundo Planalto e comecaram a povoar a regido, jA conhecida como Campos Gerais,
devido & abundancia de agua e pasto (CHAMMA, 2007).

Quando a ferrovia chegou a Ponta Grossa, no ano de 1894, a cidade teve
potencializada sua fungdo como entroncamento viério, em virtude de sua localizagdo. O
modo de vida dos habitantes mudou consideravelmente. Foram construidas outras
edificacdes de apoio, como hotéis, pensdes, bares, restaurantes e lojas de varejo, alterando

significativamente a composi¢cdo daquele espaco. O padrdo de urbanizacdo também se
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alterou com a chegada da ferrovia: quando foi implantada, a linha férrea era periférica ao
centro da cidade; poucas décadas depois, o centro se expandiu. Novos bairros surgiram, e
aumentou a concentragdo de moradias e estabelecimentos comerciais perto dos trilhos. As
ruas que levavam a Estacdo de trem foram as primeiras a se verticalizarem. Ocorreu a
transferéncia daquilo que se considerava ‘centro’ da cidade: antes orbitava em torno da
matriz e da Rua XV de Novembro e, com a chegada da linha férrea, passa para a
proximidade do Pétio central. Na Figura 6, a seguir, a esquerda esta representada a
localizagdo do primeiro centro ocupado em Ponta Grossa, ao redor da Catedral; no centro, a
area que recebeu edificagcdes e equipamentos intimamente ligados a ferrovia; a direita, a

area que passou a ser considerada central apds a chegada da linha férrea®.

Figura 2: Evolugdo da area considerada central
Fonte: MADALOZZO, 2011, p. 47

A edificacéio da Estacdo Ponta Grossa, na época denominada Roxo de Rodrigues?®,
trouxe para o imaginario coletivo a ideia de que a cidade, antes isolada do restante do pais e
do mundo, agora estava conectada a ele, um sentido de pleno desenvolvimento e opuléncia.
A arquitetura eclética, rica em ornamentos e luxo, contribuiu para que a mitificacdo da
ferrovia acontecesse, a partir do momento em que esse sistema passou a integrar o
cotidiano dos pontagrossenses.

Como conclusdo e ilustragdo dessa ideia de que esses espagos centrais e
relacionados ao cotidiano da linha férrea tinham em si efervescéncia de acontecimentos e

relacdes entre individuos, transcreve-se, a seguir, um relato retirado do processo de
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tombamento das esta¢gbes de passageiro de Ponta Grossa (SEEC/CPC 04/90), no qual é
possivel confirmar a ideia expressa aqui anteriormente, de que a ferrovia modificou de fato a

maneira como a sociedade pontagrossense interpretava sua posi¢cdo no mundo.

Pouco depois poz-se de novo o trem em movimento e as 6 horas da manha
do dia 16 [16.12.1900] desembarcaram no magnifico edificio da estacdo da
Estrada de Ferro de Sao Paulo — Rio Grande. Na Estacdo havia grande
guantidade de povo, na parte alta da grande avenida notava-se avultado
ndmero de senhoras. Girdndolas subiam ao ar, ao som da banda de musica
da Sociedade Pontagrossense, estando a estacdo e as proximidades
embandeiradas e enfeitadas de renques de festbes, sobresahindo entre
outros o grande arco levantado na Avenida Fernandes Pinheiro,
artisticamente construido de pequenos arbustos e coberto de festbes de
folhas e flores. Na vasta e larga avenida, na parte fronteira a estagéo, via-se
um bem arranjado coreto, onde tocou também algum tempo aquella
sociedade. A cidade de Ponta Grossa apresentava um ar festivo. Sua
populagdo mostrava-se contente e satisfeita por ter de assistir a
inauguragdo de mais um grande elemento de prosperidade para o Paran4, a
Estrada de Ferro Sado Paulo — Rio Grande, que ha de unir trés estados
importantes pela fertilidade de seu solo, pela grandeza de sua ubérrima
natureza. (SEEC/CPC, 1990, s/p).

Com o desenvolvimento do transporte rodoviario e aéreo a partir da segunda metade
do século XX, porém, o investimento no sistema ferroviario foi diminuindo em todo o pais,
bem como a quantidade de carga e o numero de passageiros transportados pelo sistema.
Devido a reducao dos investimentos na ferrovia, o territério nacional comegou a se organizar
de outra maneira, mas as instalacdes relacionadas a ferrovia ndo desapareceram.
Resquicios como chaminés, edificios, vias, cabos, trilhos, sinais de todo tipo,
frequentemente abandonados, formaram uma nova paisagem, decadente, porém
proveniente da promissora paisagem anterior (VINUALES, 2007). Apesar desse estado de
abandono, o mito da ferrovia perdura até hoje no inconsciente coletivo, por tudo o que
representou para a sociedade da época (MONASTIRSKY, 2009), em especial nas familias
gue tiveram como ferroviérios seus pais, avos, etc.

Muitas cidades apresentam dificuldades em lidar com as &reas e edificacdes que
restaram. Em diversos casos, com a reducéo do uso do trem, a absorcédo do complexo pela
malha urbana crescente pressionou para a transferéncia da linha para a periferia. Ponta
Grossa € um dos municipios que exemplifica esta transmutacao fisica da ferrovia, quando
na década de 1980 o tecido urbano passou a pressionar a faixa de dominio da ferrovia
(MONASTIRSKY, 2009).

Em 1986, a administracdo municipal de Ponta Grossa comecou a hegociar o desvio

do trecho da ferrovia que cortava o centro da cidade. O desvio Ribas-Tibagi, assim, passou
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a ligar por fora da cidade os dois extremos da linha que antes atravessava a sua porgao
central. Um novo pétio, na periferia da cidade, substituiu o pétio central (LUZ, 2006).

A decisdao de remover os trilhos foi bastante questionada. Contrariamente a
celeridade dos gestores em remover os trilhos como medida para liberacdo do trafego de
veiculos particulares, ha registros daquilo que posteriormente seria lamentado por parte da
sociedade pontagrossense: que a remog¢do completa de remanescentes ferroviarios talvez
tenha significado a perda de uma oportunidade de aproveitamento do sistema sobre trilhos,
além de um desservico a memoria ferroviaria em Ponta Grossa.

A respeito da conformacdo morfologica e estrutural de Ponta Grossa, a cidade se
desenvolveu em um terreno com topografia acidentada. Esse fato, que representava uma
vantagem enguanto ponto de conexdo de caminhos pela visibilidade que proporcionava,
reflete-se claramente na ocupacao urbana atual do Municipio. A maioria dos vazios urbanos
corresponde a areas de fundo de vale, com declividade alta e pouca viabilidade para a
construcao de edificagbes e vias.

Como consequéncia, as vias de Ponta Grossa se desenvolveram prioritariamente em
torno dos espigdes do terreno, eixos radiais em relagdo ao centro da cidade. Esses eixos e
a dificuldade de criar ligacdes interbairros sédo consequéncias da topografia caracteristica de
Ponta Grossa em escala municipal. As linhas férreas também se localizam sobre os
espigbes, em razdo da limitacdo dos trens em vencer grandes declives. Além desses
espigbes principais, de forma geral o tracado de Ponta Grossa foi concebido como uma
série de quadriculas — vias paralelas e perpendiculares. As descontinuidades visiveis nas
diversas malhas perpendiculares sdo, em sua maioria, areas de fundo de vale — com
excecao da area da ferrovia, mais plana.

A importancia do antigo patio de manobras da ferrovia como espago livre central em
Ponta Grossa € destacada ao perceber-se que as areas de lazer no perimetro urbano de
Ponta Grossa resumem-se as poucas pragas do centro, em geral relacionadas as igrejas
locais. Além dessas pragas, 0s Unicos espacos livres publicos séo areas de fundo de vale,
pouco utilizadas para fins de lazer em virtude da sua grande declividade, e o antigo pétio
ferroviario, mais plano e, portanto, com melhor potencial de aproveitamento nesse sentido.

Esse patio € aqui compreendido como um lugar por tratar-se de um raro espago livre,
de grande importadncia como “respiro” em relagdo a area densa do centro da cidade,
cobicado também por se tratar de uma &rea grande e plana em meio ao centro com
topografia acidentada; é uma éarea carregada de significagcfes, diferentes conforme os
muitos usuarios e transeuntes que dele usufruem. Finalmente, € considerado lugar de
memoria por referenciar diretamente a ferrovia. Além de a vista a partir desse lugar permitir

observar os bairros mais antigos de Ponta Grossa, 0 come¢o do caminho das tropas e a

244 Memoria social e cidade contemporanea



.g)[/flll/”é/il.ﬂ ¢ 0‘%/}[0/[{‘(/ S&o Paulo, Unesp, v. 12, n. 2, p.232-253, julho-dezembro, 2016

ISSN - 1808-1967

paisagem dos Campos Gerais, 0 transeunte pode recordar-se da época da ferrovia naquele
local através dos edificios, monumentos e espacos projetados na transi¢cdo entre o século
XIX e o século XX e que ali permanecem, como remanescentes ferroviarios.

Porém, por se tratar de um trecho do meio urbano do centro de Ponta Grossa, é
compreensivel e esperado que haja determinadas transformagBes ao longo do tempo. A
implantacdo de outros elementos construidos, tanto dentro da area do antigo pétio de
manobras quanto nos arredores, € compreensivel e, de certa forma, necessaria. Foi a
existéncia de elementos construidos de tantas épocas e estilos diferentes, porém, que levou
a elaboracdo de uma hipbtese: E possivel que parte do significado das edificacdes
remanescentes ferroviarias tenha se perdido, para a populagdo pontagrossense, a partir das
ressignificacdes de um espaco antes inteiramente ferroviario? Os significados e discursos
dos elementos construidos que compdem aquele lugar variam conforme o individuo e seu
contexto?

O lugar em questdo é complexo e dele fazem parte ao menos dez edificios e
monumentos de diferentes idades. Além desses elementos, presentes de forma concreta na
paisagem urbana, aquele lugar é definido por questfes sociais, econbmicas, politicas.
Toma-se por base a ideia da arquitetura (edificagdo) enquanto concretizacdo possivel de um
determinado contexto, ou seja, um simbolo. E por isso que, como método operacional para
compreender a opinido, as ideias e percep¢des de diferentes pessoas em relagdo ao velho
centro ferroviario pontagrossense, optou-se pelo destaque de dez dos elementos edificados
presentes no sitio, de forma a organizar a leitura daquele espaco pela populacdo, bem como
a apresentacdo das atividades ali envolvidas e transformagfes que ocorreram desde a sua
edificacdo. E necessario, portanto, esclarecer que esta forma de apresentacéo adotada, por
meio dos elementos construidos, € meramente didatica. O objeto de estudo, no entanto, é
complexo, e a analise em separado nao seria o suficiente para compreendé-lo — motivo pelo
qual, finalmente, os elementos serdo novamente agrupados e as andlises dos resultados
obtidos serdo realizadas considerando como objeto de estudo o velho centro ferroviario de
maneira integral. Na Figura 3, estdo identificados os dez elementos construidos que

integram o velho centro ferroviario.
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1 - Complexo Ambiental
Governador Manoel Ribas

2 — Estacéo Ponta Grossa

3 — Armazém de Carga

4 — Estacdo Parana

5 — Terminal Central de Transporte
Coletivo Urbano

6 — Shopping Center

7 — Centro de Comércio Popular
8 — Passarelas

9 — Praca Jo&o Pessoa

10 — Hospital da Cooperativa Mista
26 de Outubro

Figura 3: Elementos construidos que compdem o antigo centro ferroviario
Fonte: Google Earth, 2015; alterag&o: autor

No ano de 1990, foi inscrito o processo de tombamento Estadual das Estacdes de
passageiros da estrada de ferro de Ponta Grossa (inscrigdo n° 100, processo n° 04/90).
Consequentemente, sédo definidos parametros urbanisticos para a area envoltéria imediata e
para a area de paisagem urbana. Segundo o referido processo, as intervengfes propostas
para as areas descritas como “Envoltéria Imediata” e de “Paisagem Urbana” devem se
harmonizar com o conjunto ferroviario e todos os projetos devem ser aprovados pela
Curadoria do Patriménio Histérico e Artistico da Secretaria de Estado de Educacéo e Cultura
do Parana (CPC-SEEC). Foram ainda definidos parametros relativos a ocupacao (recuos e
altura) das edificacdes em terrenos lindeiros, a publicidade permitida e ao tipo de vedacéo
indicado para novas edificagdes.

Percepcao e memoaria social a respeito do velho centro ferroviario

Um dos pontos de partida deste trabalho foi a ideia de que, ao trabalhar com um
objeto de estudo tdo vinculado & vida cotidiana da sociedade quanto um trecho urbano
central, a percepgao desse objeto sera tdo proxima a realidade quanto mais houver opinides
sendo levadas em consideragédo. Assim, nesse item, o objetivo foi analisar o significado de
dez elementos construidos presentes atualmente no antigo patio ferroviario de Ponta
Grossa, bem como do conjunto por eles formado, para representantes de diferentes
segmentos da sociedade.

Valendo-se da pesquisa por meio de entrevistas, foi possivel compreender narrativas
com alto grau de profundidade, relacionando as falas de diversos atores sociais acerca de

uma mesma tematica. Segundo Bauer e Gaskell (2004), a entrevista em profundidade é
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uma alternativa adequada quando o principal objetivo €, mediante abordagens biogréficas,
compreender e reconstruir agdes passadas — precisamente o caso aqui tratado. Os autores
colocam ainda que “A maior parte da pesquisa quantitativa esta centrada ao redor do
levantamento de dados (survey) e de questionarios.”, porém “A mensuragdo dos fatos
sociais depende da categorizagcdo do mundo social. As atividades sociais devem ser
distinguidas antes que qualquer frequéncia ou percentual possa ser atribuido a qualquer
distingdo.” (BAUER; BASKELL, 2004, p. 17). Defende-se, portanto, que a pesquisa
gualitativa € um caminho coerente para a analise que se apresenta nesse trabalho.

Para determinar a quantidade de entrevistas realizadas, utilizou-se o critério de
saturacdo, atingida quando o pesquisador presume ndo obter mais informagbes que
gualificam os dados existentes — uma percepc¢ao subjetiva, para além dos conhecimentos

tedricos e técnicos que envolvem a dimens&o metodoldgica®.

Resultados e reflexdes

A escolha do velho centro ferroviario de Ponta Grossa como objeto de estudo se fez
pelas caracteristicas do sitio, que o faz possivel de ser classificado como um lugar dentro da
area urbana. Ao longo do texto, em diversos momentos se defendeu que essa classificacéo,
enquanto lugar, é dependente da cultura e, consequentemente, do ponto de vista de quem
assim o denomina. Por haver, por parte da autora, curiosidade cientifica em relacao a esse
lugar, e também pela associacéo historica que se faz ao contempla-lo, ele foi classificado
como lugar de meméria.

No entanto, sabe-se que essa area ndo tem como Unica caracteristica especial o fato
de carregar um importante legado histérico para a cidade de Ponta Grossa. Trata-se de uma
area central, com muito destaque na malha urbana, tanto morfologicamente quanto pelo
grande fluxo de pessoas e pela diversidade de atividades que ali ocorrem.

Como primeiro questionamento proposto as pessoas que participaram dessa
pesquisa, ndo houve nenhuma mencgdo ao centro histérico da cidade. Perguntou-se
simplesmente: “Dentro da area urbana de Ponta Grossa, que lugar vocé considera mais
importante ou vocé mais gosta?”. Esse questionamento, sem referéncia ao tema da
pesquisa (a mesma foi apresentada apenas como “Pesquisa sobre Ponta Grossa para
moradores da cidade”), teve por finalidade obter uma resposta genuina, sem indugdes, a
respeito do que é considerado de fato um lugar para cada um dos entrevistados.

O resultado dessa questdo foi surpreendente. Embora j& houvesse expectativa em
relacdo a conexao que as pessoas estabelecem com o Parque Ambiental (como

coloquialmente se costuma referir ao Complexo Ambiental Governador Manoel Ribas), a
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guantidade de pessoas que mencionou esse lugar como aquele que mais apreciam ou
consideram mais importante na cidade foi muito acima do esperado. Das 328 pessoas
entrevistadas, 94 citaram espontaneamente o Parque Ambiental. O segundo item mais
citado foi o centro da cidade, com apenas 16 menc¢bes. Claramente, o Parque, que foi
construido sobre o patio central”’, é importante para as pessoas, embora haja muitas criticas
a ele, como sera apontado adiante.

A populacdo também foi questionada se a ferrovia Ihes parecia claramente presente
naquele lugar, e mais de 65% das pessoas responderam afirmativamente. Das respostas
afirmativas, 134 atribuem as caracteristicas da arquitetura, a existéncia da locomotiva ou a
outro elemento construido essa compreensao histérica. Ou seja, o discurso dos edificios é
eficiente em informar mais da metade da populacdo questionada sobre o histérico daquele
lugar. A tendéncia é que quanto menor a renda familiar e a escolaridade, menos o individuo
reconhece esse traco historico — a ndo ser na populagéo mais velha.

Em todas as faixas de escolaridade, existe mengdo ao passado quando se trata
desse edificio. Contudo, provavelmente pelo menor acesso a informacao, na populagdo com
menor escolaridade, cita-se a existéncia do trem, ao passo que a populagdo mais graduada
menciona muito mais fatos histéricos (37% dos pés-graduados relembram fatos historicos,
contra uma média de 23% dos demais). A partir dessa questao, e perceptivo também nas
gquestdes seguintes, algumas das falas se mostraram emocionadas. Percebeu-se a nostalgia
em afirmag¢des como a de C.N. (2014): “Meu pai era maquinista. Esse prédio faz parte da
minha vida.” e a frase de T.N. (2014) chega a ser poética: “Lembro do trem, das portas
abertas. Hoje elas vivem fechadas.”

A prépria populacao faz a relagdo entre a falta de uso e a degradagéo. O edificio esta
pichado, com vidros quebrados. Para E. (2014), enquanto ndo houver uso, essa realidade
nao vai mudar: “a populacao precisa gostar dela para preservar’. Ha algumas pessoas mais
veementes, classificando-a de ‘inutil’, ‘caindo aos pedacos’. Novamente, destaca-se, aqui, a
importancia dessa leitura subjetiva das respostas. Valendo-se delas, é notério que a
populagdo ndo apenas constata determinadas realidades, como julga incorreto o fato de o
edificio estar sem uso — existe consciéncia da importancia do edificio e, em especial, do seu
potencial.

Ao conversar com idosos, se percebe a nostalgia que a area da Estacao e arredores
causa. Entre os idosos, cabe destacar o depoimento de trés irmas entrevistadas®, que
apresentaram cada qual sua lembrangca em relagdo a infancia e adolescéncia na beira da

ferrovia:
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A gente ia pra Curitiba, depois pra Paranagua. A gente ia na Estacao
qguando ia pegar o trem, ou as vezes tinha manifestagdo, dias de comicio.
(BACHMANN, 2014).

Uma coisa que lembro bem era que na frente da estacdo naquele gramado,
do lado da escada, tinha escrito “Seja Bem Vindo” em raminhos verdes.
(figura 93) (DE ROSE, 2014).

Eu sé me lembro quando eu passava perto da Estagdo, aproveitava pra
namorar, ficava na segunda janela da ultima pra dar tchau pro Ely [marido]
guando a gente namorava. (BENINCA, 2014).

Essa estagdo que esta ali, que hoje em dia ja passou por tanto... se ela
pudesse contar a histéria da vida dela. (MILLEO, 2014)".

Apoés refletir sobre cada um dos elementos construidos separadamente, o0s
entrevistados foram questionados a respeito do conjunto que compde, hoje, a area do velho
centro ferroviario: a mistura de elementos construidos novos e antigos pode ser interpretada
de forma positiva ou negativa. Entre os entrevistados, 225 das 328 avaliagcbes foram

positivas, embora em muitos casos tenham sido feitas ressalvas:

Eu acredito que se eles fossem pensados para interagir de forma
harmoniosa uns com 0s outros na paisagem, poderiam representar muito
mais que equipamentos, tornariam o espa¢o agradavel, um misto de
passado, presente e futuro. (F., 2014, s/p).

Sensacional. A jun¢do do moderno com o novo é o que da vida a cidade. A
possibilidade de espacos mistos, que contemplem também a mistura de
pessoas — a trabalho, a passeio, etc. também garantiria vida a regido
central. Mas a falta de organizacgéo e, principalmente, de um projeto Unico
(ou uma politica Unica de ocupacédo/utilizacdo) impede isso. (E.H., 2014,
s/p).

O lugar apresenta, para muitas pessoas, uma realidade fora do ideal, com conflitos
entre edificios de diferentes idades, provenientes da falta de planejamento nas decisbes
sobre a inser¢cdo de equipamentos — fato concluido com base na andlise das respostas
dadas para os outros questionamentos. A visdo otimista, em que muitas pessoas
consideraram que € positiva a mistura de elementos construidos antigos e novos, foi muito
mais presente em pessoas com escolaridade elevada — varia de 73% dos entrevistados com
um grau elevado de formacédo até 50% das pessoas sem escolaridade. Talvez haja uma
reflexdo a respeito da questdo do patrimdnio que se descola da realidade ali presente; essas
pessoas parecem capazes de enxergar o potencial por tras daquele lugar conflituoso.

Finalmente, vale exemplificar, por meio da resposta de um dos entrevistados, a
conexao entre os elementos construidos listados e o Parque Ambiental que, enquanto

espaco livre, poderia servir como conector entre todos os elementos construidos que ali
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existem. Para M.V. (2140), ndo ha coeréncia entre o parque e algumas das novas
edificacdes ali colocadas e, somando-se a isso a pouca quantidade de &rvores, o nome
“parque” parece ndo fazer sentido. Essa ideia é compartilhada por Sérgio Siqueira®, uma das
pessoas entrevistadas pessoalmente em razao de seu vinculo com a Rede Ferroviaria por

muitos anos. Siqueira acredita que

[...] a forma como o parque foi construido ndo ajuda a integrar. Tem muito
espago aberto. As coisas ficaram muito longe uma da outra. Ai, pra
complicar, vocé tem uma rua no meio. Super movimentada. Pra complicar
vocé tem um Terminal, vocé ndo consegue passar de um lado pra outro.
Vocé precisaria utilizar a passarela. Mas se vocé observa ali, a passarela
guase nao é utilizada (SIQUEIRA, 2014, s/p).

A observacdo de que ha fragmentacdo, e que essa fragmentacdo dificulta a
compreensédo do centro ferroviario como um objeto Unico, ndo aparece apenas na fala de
Siqueira. Apos a leitura de todas as respostas e compreensao da opinido dos entrevistados,
foi possivel concluir que ha fragmentacao; se essa fragmentacdo ndo existisse, a maioria
das pessoas acredita que todos 0s espacos teriam sua utilizacdo potencializada.

Surpreendentemente, o termo “patriménio’”” apareceu em todas as faixas de
escolaridade de forma bastante expressiva: variou de 21% a 38%, das pessoas sem
escolaridade as poOs-graduadas. Também foi reforcada, nas respostas a esse
guestionamento, a lucidez de boa parte das pessoas em relagdo a forma correta de manter

um edificio preservado — por meio do uso:

Acredito que ndo adianta manter uma edificagdo simplesmente pelo seu
valor histérico. Dar uma nova fung&o a um edificio é valoriza-lo e manter a
arquitetura viva. Trazer novos equipamentos serve como atrativo para o
espago, e essa mistura de usos cria uma variacéo de publico que gera usos
em diferentes horéarios. Dessa forma o publico se sente mais seguro por
sempre ter alguém por perto (V.S., 2014).

A respeito dos resultados de cada uma das questdes, até a pergunta final, foi
interessante observar a evolucdo das respostas obtidas: na pergunta a respeito do
Complexo Ambiental Governador Manoel Ribas, a questdo do patriménio e da memoéria foi
citada apenas por algumas pessoas. Apos a reflexdo dos entrevistados em relagdo a todos
os elementos, houve mudancas e “memdria e histéria”, por exemplo, foi o termo mais
mencionado. Percebeu-se que cada pessoa dedicou um tempo a esse lugar da cidade e, no
processo do questionario, refletiu sobre suas opiniées e impressoes.

A respeito da relacdo entre os diversos elementos construidos aqui estudados, havia

uma expectativa no sentido de confirmar o aparecimento de conflitos entre as edificacbes e
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espacos, e compreender qual o impacto dessas disparidades. Apos a leitura de todas as
respostas e compreensédo da opinido dos entrevistados, a concluséo foi que existe, de fato,
fragmentacéo; se essa fragmentacdo ndo existisse, a maior parte das pessoas acredita que
todos os espacos teriam sua utilizagdo potencializada.

Finalmente, as pessoas gostariam que fosse possivel permanecer mais tempo nesse
lugar, o que traz uma reflexdo muito interessante. Analisando as criticas feitas a cada um
dos elementos construidos e ao conjunto, pode-se concluir que a grande maioria dos
problemas seria evitada caso houvesse maior utilizacdo e apropriacdo pela populacédo
daquele espaco. A utilizacdo efetiva dos edificios e a implantacdo dos equipamentos que
faltam, dando suporte fisico para a realizacdo de mais atividades do que acontece hoje,
provavelmente permitiria maior tempo de permanéncia, o que seria capaz de gerar
apropriacdo e consequentes lacos afetivos em relacdo ao espago — transformando-o,
inegavelmente, em lugar para toda a populacdo. Como citado por um dos entrevistados, “A
populacdo deveria mudar seus conceitos e valores. Nenhum lugar mudara se as pessoas
que vivem nele ndo mudarem!” (E.A., 2014). O espaco livre passou, infelizmente, a ser
considerado mero complemento da edificacdo, e ocorre a custa do movimento e ndo mais
da permanéncia. “A tecnologia da movimentagdo moderna substitui o fato de estar na rua
por um desejo de eliminar as coer¢cdes da geografia.” (SENNETT, 1988, p.28).

Talvez, mediante a reativacdo do espaco livre, intersticial aos elementos construidos
ao seu redor, seja possivel modificar o comportamento atual das pessoas, que envolve
muito mais a passagem do que a permanéncia. Favorecer a permanéncia naquele lugar
contribuiria para a preservacao dele préprio — consequentemente, de seu discurso e sua

memoria.

Recebido em: 20/07/2015
Aprovado em: 14/03/2016

NOTAS

! Se considerarmos a abordagem da paisagem na acepc¢do da geografia cultural, a dimensdo do
significado caracteriza também a paisagem; no conceito de lugar, contudo, essa dimensédo € ainda
mais palpavel em razdo do reduzido alcance espacial daquilo que costumamos chamar de lugar.
Ambos os conceitos poderiam ser utilizados para tratar do objeto de estudo; pareceu, contudo, mais
apropriado ater-se a ideia de lugar imerso em uma unidade de paisagem que tem como referencial a
linha férrea — é, portanto, mais ampla e espacialmente maior.

> No inicio da década de 2000, alguns membros do Conselho do Patriménio Histérico de Ponta
Grossa (COMPAC) delimitaram areas urbanas com caracteristicas importantes, que justificariam a
preservacdo da paisagem local. A primeira dessas delimitagdes, denominada ‘Centro de Origem de
Ponta Grossa’, abrange a Catedral de Sant'Ana e arredores; a segunda é a ‘Area da Ferrovia’ e a
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terceira, o ‘Centro de Expansao’, correspondente ao centro da cidade apds a implantacao da ferrovia.
Embora tal demarcacédo néo tenha sido utilizada pelo Conselho como instrumento para inventario ou
tombamento de bens iméveis, o trabalho de pesquisa e demarcacgéo dessas areas (MONASTIRSKY,
2009) foi considerado bastante pertinente enquanto registro da espacializacdo das influéncias da
ferrovia no centro urbano. Assim, esses recortes espaciais sdo utilizados como referéncia, ainda que
ndo tenham sido convertidos em instrumento oficial de preservagao paisagistica por meio de lei.
® Originalmente, a Estagdo Central de Ponta Grossa era denominada de Estacdo Roxo Rodrigues.
Posteriormente, recebeu, do Sistema Ferroviario, 0 nome Estacdo Ponta Grossa e, em meados de
2000 (ja desativada da RFFSA), teve seu nome trocado novamente pela Secretaria de Turismo da
Prefeitura Municipal de Ponta Grossa para “Estagdo Saudade”.
* para que haja acesso a toda a riqueza de informacdes coletadas, e devido & grande quantidade de
gréficos, tabelas, cruzamentos e planilhas gerados ao longo de toda a pesquisa, optou-se por criar
um banco de dados virtuais. Nao seria pratico, para um pesquisador que por ventura quisesse utilizar
os dados obtidos, basear-se em planilhas impressas, dada a enorme quantidade de tratamentos e de
tabelas e gréaficos dindmicos, criados para resolver todas essas questBes da interpretacao
mencionadas acima. Dessa forma, a planilha Excel, a transcricdo de todas as entrevistas e ainda
outros materiais utilizados nessa pesquisa e considerados de interesse publicos (tais como fotografias
e documentos historicos, noticias atuais utilizadas, etc) foram salvos em pasta de arquivos online
Eermanente, disponivel em <http://tinyurl.com/NM-2015-DISSERTACAO>

Déa Bachmann, Cléa de Rose e Abegail Beninca foram entrevistadas no dia 20 de agosto de 2014.
Moraram em frente a linha férrea, no bairro de Uvaranas, e o marido de Abegail, Ely Beninca, foi
telégrafo da Rede Ferroviaria.
6 Sérgio Ricardo Vinholes Siqueira foi entrevistado em 19 de agosto de 2014, contribuindo com suas
memdrias a respeito do periodo em que trabalhou na secdo de Controle Operacional dos trens em
Ponta Grossa, de 1984 a 2003.
" Ao criar palavras-chave a partir de respostas abertas, logicamente houve substituicio de termos
analogos, como “nostalgia” e “melancolia”, por exemplo. No entanto, em relagdo ao termo
“patrimbnio”, foram mantidas apenas as mengdes com essa exata palavra, com o objetivo de verificar
quantas pessoas conhecem e utilizam esse conceito de maneira corriqueira. Outros termos foram
agrupados sob palavras-chave como “preservag¢ao” e outras, dependendo do caso.
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